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1. Introduccion

En la dependencia LECB se prestan los servicios de control, informacion y alerta sobre
todo el este peninsular: Catalufia, parte de Aragon, Levante, Murcia y Baleares.

Este documento recopila toda aquella informacion, procedimientos operativos vy
métodos de trabajo pertinentes en la dependencia de LECB para que el personal
operativo pueda llevar a cabo de manera correcta y eficiente sus funciones en la
prestacion de los servicios de transito aéreo.

Con este manual se pretender ampliar la informacién presente en las webs FIR/UIR de
IVAO-ES, tratando Unicamente los procedimientos respectivos al control de ruta. Solo la
informacién recogida en las webs de FIR/UIR podra ser evaluada en los examenes del
departamento de formacion de IVAO Espafia.
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2.1. Limites FIR/UIR

Los limites del FIR/UIR en el que se encuentra el area de jurisdiccion de la dependencia
se recogen en el AIP-Espafia ENR 2.1.

2.2. Clasificacion del espacio aéreo. TMA, CTRy ATZ de su jurisdiccion.

La clasificacion del espacio aéreo esta recogida en el AIP-Espafia ENR 1.4 y SERA 6001.
Los TMA bajo la jurisdiccién de la dependencia o a los que presta servicio, que se
encuentran en el AIP-Espafia ENR 2.1, son: TMA Barcelona, TMA Valencia y TMA Palma.

Los CTR y ATZ de aerédromos bajo la jurisdiccion de la dependencia o a los que presta
servicio, que se encuentran dentro del AD-2, son: LEBL, LEGE, LERS, LELL, LEDA, LESU,
LECH, LEVC, LEAL, LEMI, LELC, LEPA, LEMH, LEIB, LEAM, LEAB, LEHC, LEZGY LETL.

2.3. Delegaciones de espacio aéreo

Las delegaciones de espacio aéreo que afectan a la dependencia se encuentran en el
AlP-Espafia ENR 2.2.

2.4. Areas prohibidas, restringidas y peligrosas

Las areas prohibidas, restringidas y peligrosas dentro del area de responsabilidad de la
dependencia, que se encuentran descritas en el AIP-Espafia ENR 5.1 y 5.2, son: LEP-136,
LEP-137, LER-30, LER-101, LER-106, LER-112, LED-21%, LED-22*, LED-26%*, LED-46%, LED-
47B*, LED-67*, LED-97A%*, LED-104* y LED-134.

Las zonas sefialadas con un asterisco permanecen NO activas, siendo posible su
activacion por NOTAM bajo peticién a la division. El resto de las areas (no sefialadas con
asterisco) son de caracter permanente.

2.5. Aerovias

Las aerovias que se encuentran dentro del drea de jurisdiccion de la dependencia se
recogen el AIP-Espafia ENR 3.

La regla de paridad publicada en la seccion ENR 1.7 del AIP (que en términos generales
se corresponde con niveles IMPAR en el margen de derrotas de 090° a 269° y PAR de
270° a 089°) no debera tomarse como vinculante. Mas bien debe entenderse como una
indicacion general. La paridad apropiada de Nivel de Vuelo en puntos significativos se
indicara en las secciones ENR 3.1 y ENR 3.3, a fin de adecuarla a la paridad de areas FRA
adyacentes y a los procedimientos de coordinacion generales entre los ACC
involucrados. Salvo ciertas excepciones, los transitos que circulan en las aerovias
bidireccionales hacia Francia requieren NIVEL PARy el resto (sur/oeste) NIVEL IMPAR.

2.6. ACC/TACC Colaterales

Las dependencias colaterales son LECM, LECS, LECP, LECL, LEZG, LFBB, LFBO, LFMM,
LFMT y DAAA.
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3. Informacién técnica

3.1. Frecuencias de la dependencia

Las frecuencias de los distintos espacios aéreos dentro de la jurisdicciéon de la
dependencia se recogen en el AIP-Espafia ENR 2.1y en las fichas de los aer6dromos bajo
jurisdicciéon de la dependencia dentro del AD-2.

3.1.1. Tabla de frecuencias

RUTA E RUTAW

LFMM LFBB
DIBER / LUMAS / OSPOK / ISTER / MORSS / SOTAX ANETO / GIROM / OKABI
SOUTH MSL-UNL 126,155 SFC-UNL 125,105
NORTHWEST MSL-UNL 123,805 UPPER FL295-UNL 127,675
UPPER FL295-UNL 128,850 LFBO SFC-FL145 129,305
LFMT SFC-FL115 130,055 LECM
DAAA MARIO / RUBEO / VAKIN / NEXAS / WALLY / ASTRO
SADAF / BUYAH / MOGIL / LUXUR / PECES R2 SFC-UNL 133,755
EAST MSL-UNL 127,300 LEZG SFC-FL245 119,300
LECP LECS
OSGAL / SURIB / CORDA / M}V / POS / PTC ASTRO / OLPOS / RESTU / ALZUP / POLCI / MIMDI
GIX 118,125 SFC-UNL 132,475
SARGO RESTU / ALZUP / POLCI / MIMDI
MXX 120,700 CEN SFC-FL305 132,600
LORES / TOLSO DAAA
LL1 119,155 NORTH SFC-UNL 124,900
LUNIK / KENAS HAMRA / LABRO
LL2 119,405 WEST MSL-UNL 125,700
SADAF
TMA LECB EAST MSL-UNL 127,300
DDI 135,805 LECL
XAR 133,030 SFC-FL245 118,800
DDX (DDI+XAR) 132,580 SAURA / SOPET / MANDY / MABUX
T1W/E/N 131,125 LEVC APP (VAP) 120,100
T2W/E/N 121,155 ODSEN / ALT / GERVU / MAGAL
T3W/E/N 126,505 LEAL APP 120,400
T4W/E/N 127,700 LECP
FINAL 119,105 GODOX / EPAMA / SURIB / IZA / OKITI
RUTA LECB GIX 118,125
w 134,680 VARUT / RUXET / OKITI
E 135,355 LEIB APP (I1AP) 134,825
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3.1.2. Mapa de frecuencias
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4. Sectorizaciéon y limites de cada sector. VolUmenes.
4.1. Nucleo RUTA ESTE

4.1.1. Mapa volumetria LECB_E_CTR

Frecuencia: 135,355
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4.1.2. Mapa “Top Down” LECB_E_CTR

Asume las posiciones inferiores: TMA Palma Si, TMA Barcelona NO.

TMA PALMA

FL245
SFC

Top Down E v1.0
WEF 27-05-21
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4.1.3. Procedimientos operativos LECB_E_CTR

OVFLT

Downstream LFBB, LFMM: NIVEL PAR

Downstream LECB W, DAAA: NNVEIMPAR

Via (PAR, IMPAR) Upstream Autorizacion Downstream
de LFMM a ECL | FL290 XAR
de LFMM a ECL | FL350 LECB W
de DAAA a ECL L FLc (W) LECB W
de LFMM a ECL | FLc (XAR) XAR
IEMEIN=MIVER de LFMM a ECL ! FL210 LECP GIX
de LECB W a ECL L FL220 LECP GIX
LEIB de LFMM a ECL | FL310/DIMIB 0 KENAS LECP GIX
de LFBB a ECL | FL330/XEPLA LECP
de DAAA a ECL L FLc (W) LECBW
" de LFMM a ECL | FL290 XAR
3 de LFBB a ECL J FL310/GIR o BGR XAR
) GODOX/IZA-PTC de LECB W a ECL | FL250 LECP MXX
g LY LABRO/SADAF de DAAA a ECL 1 FL250 LECP MXX
< MARIO/VAKIN/PONEN | de LECB W a ECL 1 FLc (XAR) XAR
o de LFMM a ECL LFL310 XAR
5 de DAAA a ECL | FLc (LECP MXX) LECP MXX
< de LFBB a ECL | FL330/6IR |\ FL200 LECP LL1
de LFMM a ECL | FL330/B6R | FL200 LECP LL1
de LFBB a ECL | FL330/Lukev | FL200 | LECP LL1
LEPA de LECBWaFLc (E) | | FL250 LECP LL1
de LFMM a ECL 1 FL200 LECP LL2
MARIO/VAKIN/PONEN | de LECB W a ECL 1 FL200 LECP LL1
MOGIL/SADAF de DAAA a ECL | FL250 LECP LL1
LERS de LFMM a ECL 1 FLc (XAR) XAR
de XAR a FL300 1 ECL LFMM
LEBL de TMA a FL190 1 ECL DAAA
0SPOK de XAR a FL300 1 FL320 LFMM
BCN de LECBW a FL340- | 1 ECL LFBB/LFMM
LECH/ I"opox de LECB W a FL320 1 ECL LFMM
LEVC _ de LECBWaFLc(E) | 1 ECL DAAA
BCN-LUMAS de XAR a FL300 1 ECL LFMM
0SPOK de XAR a FLc (E) 1 ECL LFMM
LEDA de XAR a FL240- 1 FL220 (FL240-encorpa) | LECP GIX
de XAR a FL240- 1 FL200 LECP LL1
de LECP a FL260 1 ECL LFMM
LEIB de LECBWa FLc(®) | 1 ECL DAAA
de XAR a FL300 1 ECL LEMM
LEGE de XAR a FLc (E) 1 FL290- | FL210 LECP LL2
de XAR a ECL 1 FL200 LECP LL2
de LECP a FL240 1 ECL LECB W
de LECP a FL240 1 ECL LFMM
LEMH de LECP a FL240 1 ECL DAAA
wn de LECP a FL240 (FL240-) XAR
LU de LECP a FL240 1 ECL DAAA
8 LEPA de LECP a FL260 1 ECL LFMM
L de LECP a FL240 1 FLc (W) LECB W
85 de XAR a FL300 1 ECL LFMM
L LERS de TMA a FL190 1 ECL DAAA
Q 0SPOK | de XARa FLc () 1 ECL LFMM
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4.2. Nucleo RUTA OESTE

4.2.1. Mapa volumetria LECB_W_CTR
Frecuencia: 134,680
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4.2.2. Mapa “Top Down” LECB_W_CTR

Asume las posiciones inferiores: TMAs Valencia y Barcelona Si, TMA Palma NO.

UNL

TMA BARCELONA
FL245

FL195
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e S = Top Down W v1.0
Go) B WEF 27-05-21
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4.2.3. Procedimientos operativos LECB_W_CTR

OVFLT Downstream LECB E, LFBB: NIVEL PAR Downstream LECM (-AsTRro), LECS, DAAA: NIVEBIMPAR
AD Via (PAR, ﬁ) Upstream Autorizacion Downstream
de LFBB a ECL J FL310/sAuRA LFL250 | LECL
de LECB E a ECL L FL250 LECL
LEAB
de DAAA a ECL | FL250 LECL
de DDI a FL290- I FL250 LECL
LEAM de LECB E a ECL 1 FL270/RESTU LECS
de LFBB a ECL | FL310/saurA L FL250 | LECL
de DAAA a ECL L FL250 LECL
LEAL de LECB E a ECL ! FL250/1BEBA LECP
de DDI a FL290- 1 FL250 LECL
MARIO/VAKIN/PONEN | de LECM R2aFL320- | ! FL310 DDI
EPAMA de LECB E a ECL 1 FL250 DDI
LEBL MATEX de LECS a ECL L FL310 DDI
de: LEAL/LELC/LEAB | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
de LFBB a ECL 1 FL310/MLA DDI
de LECB E a FL330 L FL250 LECP GIX
LECH/ de LECB E a FL350 1l FL310 DDI
LEVC HAMBRA/LABRO de DAAA a ECL 1 FL250 LECL
LUXUR/SADAF-IZA de LECB E a FLc (W) 1 FL250/1zA LECP GIX
2 de LECS a ECL I FLc (LECL) LECL
o ASTRO/OLPOS/LASPO | de LECS a ECL 1 FL250 LECL
g MABUX/LASPO de LECM a FL320 1 FL250 LECL
o LEIB RESTU de LECS a ECL L FL250 LECL
o SADAF de LECB E a FLc (W) 1 FL250 LECL
< MARIO/VAKIN/PONEN | de LECM R2a FL320- | ! FL310 DDI
SADAF-IZA-EBROX de DAAA a ECL L FL310 DDI
LEGE SOPET-EBROX de LECS a ECL L FL310 DDI
de: LEAL/LELC/LEAB | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
de LFBB a ECL 1 FL310/sAurRA L FL250 | LECL
de DAAA a ECL | FL250 LECL
de LECB E a ECL L FL250 LECL
LELC/ de LECM R2 a FL320- | L FL250 LECL
HE de LECBE a ECL LFL250 LECL
de DDI a FL290- L FL250 LECL
de DDI a FL290- L FL250 LECL
de LECB E a ECL ! FL310/NEXAS LECM R2
LEMD de LECB E a ECL L FL330/WALLY LECM R2
LABRO de DAAA a ECL | FLc (E) LECBE
LEPA GODOX de LECM R2 a ECL 1 FL250 LECP GIX
RESTU de LECS a ECL | FL250 LECP GIX
MATEX de LECS a ECL J FL310 DDI
LERS de: LEAL/LELC/LEAB | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
de LECB E a ECL L FL310 DDI
LEZG de LECS/DAAA a ECL | | FL310 DDI
de: LEAL/LELC de LECL a FL240 1 ECL I FL310 DDI
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AD Via (PAR, ﬁ) Upstream Autorizacion Downstream
SOPET/GODOX | de LECL a FL240 1 ECL LFBB/LECB E
LEAB |IHAMRA/EABRONI de LECL a FL240 1 ECL DAAA
a: LEBL/LEGE/LERS | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
LEAM RESTU-ALT/VLC de LECS a FL260 T ECL LFBB/LECB E
ASDIR de LECL a FL240 1 ECL LFBB/LECB E
[ HAMRA/LABRO. [ de LECL a FL240 1 ECL DAAA
LEAL | ZA fEéﬁﬁ@iRng ;O)FOLzz.o JiEEs LECBIE
a LEZG de LECL a FL240 1 FL320 | FL310 DD
a: LEBL/LEGE/LERS | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
de DDI a FL290 1 ECL LECS
de DDI a FL290 1 ECL LECM
LEBL de DDI a FL290 L FL250 LECL
de DDI a FL290 1 FL310 L FL270 LECS
BCN de DDI a FL300 1 FL340- LECBE
GIROM/OKABI de DDI a FL300 1 ECL LFBB
LECH/ | GODOX EE(I:_E((;%R;: SFizs0 | 1FL320 LECBE
L2 de LECL a FL240 1ECL DAAA
de LECL a FL240 1 FLc (E) FL310+ LECB E
de LECL a FL240 1 ECL LECS
t SeLECrare o LFeB
o g L2l | TECL LECM R2
de LECP(RwY 06) 0
a LEIB LECL(RWE( 24) a Fzao | T ECE LECS
o de LECP a FL240 1 FLc (E) LECBE
de LECL a FL240 1 ECL LECM/LECS
de DDl a FL290 1 ECL LECS
LEGE de DDI a FL290 1 ECL LECM
de DDI a FL290 L FL250 LECL
de LECL a FL240 1 ECL LFBB/LECE E
de LECL a FL240 1 FL300- LECM
de LECL a FL240 1 ECL DAAA
LELC/ de LECL a FL240 +ECL LECBE
LEMI de LECL a FL240 1 FL310- LECM
a: LEZG de LECL a FL240 1 FL320 L FL310 DDI
a: LEBL/LEGE/LERS | de LECL a FL240 1 FL300- DDI
de LECP a FL240 1 ECL LECS
de LECP a FL240 1 ECL LECM
GIROM/OKABI de LECP a FL280 1 ECL LFBB
LEPA de LECP a FL240 1 ECL DAAA
MARIO/VAKIN de LECP a FL280 1 ECL LECM
de LECP a FL240 1 ECL LECS
de LECP a FL280 1 FL300- DDI
de DDI a FL290 1 ECL LECM
LEEs de DDI a FL290 1 ECL LECS
LEZG | BCN de DDI a FL300 1 ECL LECB E
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5. Cambios de configuracion

Durante el proceso de cambio de configuracién en LEBL, los controladores de ruta seran
avisados y re-autorizaran a la nueva STAR a los traficos.

6. Coordinaciones

6.1. Con dependencias ATS colaterales

Las coordinaciones con las dependencias ATS colaterales se realizaran conforme a lo
establecido en las LoA correspondientes, que estan recopiladas en la pagina Web Cartas
de Acuerdo.

La herramienta de coordinacion oficial es el Discord divisional (canales que se
encuentran bajo el desplegable “Coordinacion ATC"). Excepto en examenes practicos, se
usaran también las herramientas de Aurora dedicadas (Bay List, chat, etc.) para saludar,
coordinar y despedirse de las dependencias o sectores colaterales.

6.2. Con Militares

Las coordinaciones con ECAO (LECB_MIL_CTR) se realizardn conforme a lo establecido
en la SO Order divisional.

6.3. Con otros organismos

No se ha definido ninguna carta operacional ATS para la coordinacién otros organismos.

7. Procedimientos locales

7.1. Pérdida de condiciones RVSM

Cuando por cualquier circunstancia (fallo de equipo, turbulencia, etc.) se produzca un
cambio de condicion de RVSM a NO RVSM, la tripulacion del vuelo lo comunicara sin
demora y la dependencia ATC revisara su autorizacidén para garantizar una separacion
horizontal y vertical adecuada con el resto de traficos. Adicionalmente, el sector donde
se produzca dicho cambio lo notificara a los sectores colaterales afectados para la
coordinacion de una separacién de 2000" u otra que se estime oportuna.

En presencia de turbulencia grave prevista o no prevista, que en opinion del piloto
podria afectar a la capacidad de la aeronave para mantener su nivel de vuelo autorizado,
se establecera o bien una separacion horizontal adecuada o se aumentara la separaciéon
vertical minima.

Adicionalmente, se determinara si deberia suspenderse la RVSM vy, de ser asi, durante
cuanto tiempoy en qué area o nivel o niveles de vuelo concretos. En este caso, se debera
coordinar dicha suspension o suspensiones con los sectores y dependencias
adyacentes.
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7.2. Operaciones de descenso continuo

Se podran autorizar descensos continuos durante el suministro de guia vectorial radar
o de tramos directos de ruta. En estos casos, el controlador debera facilitar a la aeronave
la distancia al umbral de la pista en servicio, al inicio y final de la guia vectorial o tramo
directo. En caso de guia vectorial radar, se debera facilitar asimismo la duracion prevista
de la misma.

Adicionalmente, en algunos aeropuertos existen cartas de arribada por instrumentos
en descenso continuo (CDA) que especifican los periodos de aplicacion de estas
operaciones, las distancias a los umbrales de cada pista y los minimos en ruta que se
deben aplicar en los procedimientos.

Cuando una aeronave requiera procedimiento de descenso continuo y aproximacion
(CDA) en un sector de ruta, el controlador que reciba la peticidon coordinara con el
controlador de aproximacion antes de autorizar la STAR-CDA correspondiente.

7.3. Operativa en Aurora

7.3.1. Operativa CPDLC

El uso de CPDLC (Hoppie o por frecuencia) se aplicara Unicamente por encima de FL285
y cuando el tiempo de respuesta de las comunicaciones no sea critico.

En aproximacién, su uso esta limitado a las siguientes funcionalidades:

e Coordinacion y transferencia para el cambio de frecuencia

e Chequeo de ocupacion de frecuencia para comprobacién de micréfono.

e Las autorizaciones de velocidad, rumbo, niveles y tramos directos se seguiran
proporcionando via comunicaciones de voz.

Consultar manual sobre el uso de Datalink-Aurora.

7.3.2. Transferencias

Diferenciamos la transferencia de comunicaciones (cambio de frecuencia) de Ia
transferencia de control (clic en TRANSFER y ACCEPT/REJECT TRANSFER) con o sin aviso.

La transferencia de control se realizara en el momento en que la aeronave cruce el limite
comun de ambos sectores de control, si no se especifica cualquier otro punto, nivel o
momentos. La transferencia de comunicaciones se realizara no mas tarde que la
transferencia del control.

7.3.3. Bay list

En LECB se trabajara con la herramienta “Bay list” para coordinar ajustes de velocidad,
rumbo, niveles de transferencia y tramos directos con las dependencias o sectores
colaterales. Se debe comprobar que la dependencia o sector colateral dispone de Bay
list antes de usarlo.
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Anexo

A.1. Abreviaturas
MSL: Nivel medio del mar (0 FT).
SFC: Superficie.
UNL: llimitado (en caso de limite superior de un sector).
OVFLT: Sobrevuelo.
TFC: Transito.

Upstream: En las tablas de procedimientos operativos (4.1.3 y 4.2.3), es la dependencia
qgue nos transfiere el trafico cuando esta entrando en nuestro sector.

Downstream: En las tablas de procedimientos operativos (4.1.3 y 4.2.3), es la
dependencia a quien transferimos el trafico cuando esta saliendo de nuestro sector.

ECL: Nivel de crucero en ruta. En ausencia de restricciones, es el nivel solicitado por el
piloto.

FLc (x): Nivel de transferencia coordinado con el sector “x"”. Cuando no haya un nivel de
transferencia preestablecido, se indica como “FLc” en la tabla y se debe acordar un nivel
de transferencia en cada caso con el sector receptor “x".

A.2. Interpretacion de los mapas de volumetria

Los mapas de volumetria 4.1.1 y 4.1.2 representan el area de responsabilidad del
controlador que gestiona el sector, suponiendo que todas las dependencias adyacentes
se encuentran conectadas a la red.

La dependencia LECB en IVAO asume todas las posiciones de control desocupadas
desde su limite inferior hasta la superficie (filosofia “Top Down”). En caso de no estar
conectadas las dependencias inferiores, la volumetria del sector cambia a la mostrada
en los mapas “Top Down” 4.1.2y 4.2.2.

Debido a la complejidad del espacio aéreo en las proximidades de los TMAs de
Barcelona, Palma y Valencia, los limites inferiores de nuestros sectores estan
“escalonados”. Es decir, el limite inferior es distinto en las diferentes partes del sector.
Cada parte (volumen) del sector se diferencia porque su color es distinto. Sus limites
verticales estan indicados de la siguiente forma:

UNL
FL 305

El nimero abajo corresponde al limite inferior y el de arriba es el limite superior.
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A.3. Interpretacion de las tablas de procedimientos operativos

Las tablas 4.1.3 y 4.2.3, también llamadas de flujos, compilan todas las posibles formas
de cruzar el sector segun la intencién del transito (despegue, sobrevuelo o arribada) y
establecen un procedimiento de coordinacién especifico (nivel de transferencia) en cada
uno de estos casos.

La tabla se organiza por orden alfabético segun el aeropuerto de despegue/arribada
(primera columna) y adicionalmente segun su ruta (segunda columna).

A.3.1. Sobrevuelos (OVFLT)

Se indica la paridad del nivel de vuelo que debe mantener el trafico, dependiendo de
hacia qué sector procede, segun lo establecido en AIP-Espafia ENR 3 (color amarillo
NIVEL PAR, color verde NIVEL -). En caso de que haya una excepcidn en algun punto
de transferencia (paridad opuesta), se indica de la siguiente forma: (-ASTRO).

A.3.2. Despegues y Arribadas
En la columna AD se indica el aer6dromo de arribada/despegue del trafico.

En la columna Vvia (PAR, -) se indican los puntos significativos de su ruta en nuestro
sector y se resalta la casilla en color amarillo o verde segun la paridad de su nivel de
vuelo.

En la columna Upstream se indica el sector que nos transfiere el trafico y el nivel de vuelo
de transferencia. Cuando haya una restriccion, se indicara entre paréntesis con un signo
justo después del nivel: “+* para indicar minimo o “-* para indicar maximo. Por ejemplo:
“de DDIa FL290- “, el sector DDI nos transferira el transito autorizado a nivel FL290 o inferior.

En la columna Autorizaciéon se indica el ascenso/descenso que tendremos que
proporcionar al transito mientras se encuentre en nuestro sector y el nivel de
transferencia al siguiente sector. Por ejemplo: “! FL310/saurA | FL250", debemos autorizar a
descender a FL310 sobre SAURA y después a FL250. Fraseologia: “Descend FL250 to
cross SAURA at FL310".

En la columna Downstream se indica el sector a quien debemos transferir el trafico cuando
cruce nuestro limite horizontal. Si hay dos sectores es porque depende de la ruta del
transito y se indica asi: LFBB/LECB E.

Contribuciones

ES-AOA1 519499 v1(27/05/21)
ES-AOA1 519499 v2 (20/04/22)

Algunas imdgenes mostradas en este documento (originales o modificadas) estdn basadas en cartas aeronduticas de navegacion,
publicadas en el AIP o capturas de la aplicaciéon INSIGNIA, con el consentimiento de ENAIRE, titular de los derechos de propiedad
intelectual e industrial de dichos sitios web, asi como de su contenido. Todo lo expuesto en este documento es para uso exclusivo en
simulaciéon y no se permite su uso operacional.
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